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ANNEXE
RELATIVE AUX SPECIFICATIONS DE PERFORMANCES MINIMALES
DE NAVIGATION (MNPS)

1- Introduction

La présente décision a pour objet d’exposer des moyens acceptables, mais non exhaustif: pour
satisfaire aux spécifications de I'OACI pour les vols a I'intérieur de |'espace aérien de I" Atlantique
Nord, désigné espace aérien des specifications de performances minimales de navigation (MNPS) de
I" Atlantique Nord (NAT).

L'espace aérien dit M.N.P.S. Nord Atlantique est défini dans les procédures supplémentaires
régionales DOC 7030 de I'Organisation de I Aviation Civile Internationale (OACI)

Les procedures réglementaires qui concernent les vols Nord Atlantique figurent dans ce document
et ses annexes, dans les PANS/RAC (DOC 4444 de I'OACI) ainsi que les notams en vigueur et les
AlPs nationaux.

2- Spécifications minimales de performances de navigation exigées pour circuler i l'intérieur de
I'espace aérien M.N.P.S,

2.1- Un aéronef n’est exploité dans un espace aérien désigné soumis aux Specifications de
Performances Minimales de Navigation (MNPS) conformément aux procédures supplementaires
régionales selon lesquelles les specifications de performances minimales de navigation sont établies,
que si I'exploitant s’est vu délivrer une approbation par les services competents de la Direction
Generale de I" Aviation Civile aux fins de mener de telles opérations.

Pour obtenir une approbation pour 'exploitation MNPS, I'exploitant fournit la preuve:
a) que |'équipement de navigation répond aux performances requises |

b) que les données affichées, témoins et commandes de navigation sont visibles et utilisables
par chaque pilote qui occupe son poste de service |

¢) qu'un programme de formation des membres de I'équipage de conduite participant a ces
operations a été établi :
d) que des procedures opérationnelles ont ét€ € ablies, qui définissent -
1) Les equipements devant étre emportés a bord, y compris leurs limites
operationnelles et les inscriptions appropriées dans la LME ;

2) Les exigences en matiere de composition et d’expérience de I'équipage de
conduite ;

3) Les proceédures normales |

4) Les proceédures d'urgence, y compris celles spécifiées par I'autorité responsable de
I"espace aérien concerné |

5) La surveillance et les comptes rendus d'incidents.
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2.2- Equipements
2.2.1- Equipements basigues

Les spécifications minimales du paragraphe 2 1. Sont considérées comme atteintes, compte teny
de I'expérience accumulée en exploitation, si le systéme de navigation est constitue &u moins par -

A- Deux systemes de navigation longue distance (LRNS) :
- Un systeme de navigation longue distance peut étre I'un des suivants -
(1) un systeme de navigation inertielle (INS) :
(2) un systéme de navigation par satellite (GNSS) ; ou
(3) un systeme de navigation utilisant les éléments d’entrées d'un ou de plusicurs systemes de
référence inertielles ou tout autre capteur en conformité avec les spécifications MNPS.

B- 5i un GNSS est le seul systeme utilisé pour la navigation longue distance, un controle
d’intégrite doit étre effectué :

C- Pour toute exploitation en espace MNPS sur ces routes spéciales notifices, 'avion doit étre
equipé d'un LRNS,
2.2.2-

Spécifications complémentaires

- L'installation doit étre approuvée selon les normes de certification en vigueur

- Les informations nécessaires a la navigation doivent étre visibles et toutes les commandes
utiles accessibles aux membres d'équipage assis a leur siege |

- Des alarmes sonores ou visuelles doivent signaler les principaux défauts ou pannes des
systemes utilisés :

- Les systémes doivent étre proteges contre les défauts d'alimentation (sauvegarde des
données mémorisées essentiel les) ;

- L'équipement embarqué ne doit pas etre la source d'interférences radioélectriques et son
fonctionnement ne doit pas étre perturbe par d'autres systémes installés a bord :

- Les systemes inertiels doivent étre a indication automat ique continue et doivent pouvoir étre

couples au pilote automatique.

2.3- Procédures d'entretien

L'exploitant doit décrire les dispositions prises pour l'entretien de ces equipements.

2.4- Consignes d'utilisation

L'exploitant doit fournir un exemplaire du ou des documents mis a la disposition de ses
equipages ;

- Les procedures de mise en ceuvre et dutilisation des équipements disponibles pour la

navigation en zone MNP S. :

- Les regles de circulation aérienne applicables en zone MN.P.S.:
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- Les consignes occasionnelles en cas de dégradation des performances ou de défaillances de
ces Equipements ;
- Les dispositions retenues au titre de la Liste Minimale d'Equipements (LME) ou tout autre

document équivalent exposant les tolérances techniques envisagées pour les vols en zone
M.N.P.S.

Une attention particuliere doit étre apportée aux procedures de contre vérification des éléments de
navigation en zone M.N.P S

Pour les entreprises effectuant du transport aérien, I'ensemble de ces consignes devra étre intégré
au manuel d'exploitation.

2.5- Formation des équipages

L'exploitant doit décrire les méthodes qu'il utilise pour former et maintenir la compétence de ses
equipages appelés a voler en zone M NP S,

2.6- Surveillance des performances de navigation

La surveillance des performances de navigation constitue un €lément essentiel du principe des
MNPS. Cette surveillance est effectuée a partir des radars ATC proches des limites de I"espace aérien
MNPS.

Tout €cart considéré comme important ou excessif fera I"objet d'une étude sécurité adressée aux
services compétents de la Direction Générale de I Aviation Civile afin d’entreprendre les mesures
qui s imposent,

S'il n'est pas possible d'éliminer rapidement les causes d’écarts, I'exploitant doit s abstenir
d’exploiter en espace MNPS, les aéronefs concernés.

3. Modalités de délivrance de I'approbation M.N.P.S,

L'exploitant ou le propriétaire d'un aéronef désirant obtenir une approbation MNPS doit déposer
aupres de la Direction Générale de I’ Aviation Civile un dossier contenant -

- Les dispositions prises pour I'entretien de ces equipements |

- Les additifs proposés au manuel d'exploitation ou consignes a l'attention des €quipages
décrivant toutes les procédures d'utilisation normales et anormales des equipements de
navigation (Des consignes précises doivent étre établies pour les cas de perte partielle ou

totale des moyens de navigation survenant avant de penetrer ou dans l'espace MUN.P.S) :

- Le programme de formation des équipages en vue de I'utilisation de ces equipements;
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- Les dispositions retenues au titre de la liste Minimale d'Equipement (LME) ou tout autre
document €quivalent exposant les tolérances techniques envisagées pour les vols en zone
MNPS,

Apres examen favorable du dossier déposé auprés de la Direction Générale de I’ Aviation Civile,
une approbation MNPS est déliviée par les services compétents de la Direction Génerale de
I"Aviation Civile. Cette approbation qui peut étre, provisoire, temporaire ou permanente, n'est valable
que pour une association aéronef - équipement et exploitant.

En cas d'écarts constatés lors d'un vol, et dépassant les spécifications objet du paragraphe 2.1,
F'exploitant est tenu d'en informer dans les 72 heures les services compétents de la Direction Générale
de I'Aviation Civile, tout en prenant les dispositions nécessaires pour remédier a cette situation avant
d'entreprendre un autre vol,

3. Retrait ou suspension de approbation MNPS:

Les services compétents de la Direction Génerale de 1'Aviation Civile peuvent retirer ou
suspendre I"approbation MNPS, si les dispositions de la présente décision ne sont plus respectées par
I"exploitant,
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