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1.1

Dispositions Générales

L'obiet de cette présente décision est de fixer les régles a suivre pour la notification et I'anzlyse des événerment

lies 2 Iz sécurité dans le domaine de la fourniture des services de la circulation aérienne dit ATS.

1.2

Définition :

Aux fins de |z présente décision, les expressions ci-dessous ont les significations suivantes :

AIRPROX : Expression conventionnelle désignant la proximité d’aéronefs dans un compte rendu d’incicent de la
circulation aérienne ;

Collision en vol : Evénement au cours duquel un aéronef en vol entre en contact direct avec un autre zéronef ou ur
objet volant ;

Collicion au sol entre aéronefs : Contact direct au sol entre deux aéronefs ;

Collision entre un aéronef en vol et un véhicule/un autré aéronef au sol : Contact direct entre un zeronef en vol &
un véhicule/ur autre 2éronef au sol ;

Défaillance de la fonction de COMMUNICATION : Situation caractérisée par la défaillance, totale ou partielle, ou Iz
corruption de la fonction de communication du systéme ATS au sol, de telle sorte que la communicztion ne peut
étre assurée en permanence, comme nécessaire ;

Défaillance de la fonction de SURVEILLANCE : Situation caractérisée par la défaillance, totzale ou pzartielle, ou Iz
corruption de la surveillance assurée par le systéme ATS au sol, de telle sorte que la surveiliance ne peut étre
assurée en permanence par les organismes ATS, comme nécessaire ;

Défaiilance de la fonction de traitement et de diffusion des données : Situation caractériséa par la défaillance
totale ou partielle, ou la corruption du traitement et de la diffusion des données par le systéme ATS au sol, de tell
sorte que les échanges de données au sein des organismes ATS et/ou entre ces organismes et |'aéronef ne pevver
étre assurés en permanence, comme nécessaire ;

Défaiilance de la fonction météo : Situation caractérisée par la défaillance, totale ou partielle, ou la corruption d.
systéme d’assistance météorologique a la navigation aérienne, de telle sorte que I'assistance météorologique n:
peut étre assurée en permanence, comme nécessaire ;

Défaillance de la fonction de NAVIGATION : Situation caractérisée par la défaillance, totaie ou partietle, ou I
corruption des aides & la navigation du systéme ATS sol, de telle sorte que la fonction de navigation ne peut étr:
assurée en permanence, comme nécessaire ;

Défaillance de la Sareté du systéme ATS : Situation caractérisée par la défaillance ou la perturbation des service
ATS comme suite a un danger important imprévu (exemples : Incendie, inondation, menace de bombe, explosion o:
sabotage) ;

Dommages a 'aéronef : Bref exposé des dommages subis par |'aéronef lors de I'accident (detruit, sérieusemen
endommagé, légerement endommagsé, intact) ;

Evénement : Accidents, incidents graves et incidents ainsi que tout autre défaut ou dysfonctionnement d'ui
aéronef, de son équipement ou de tout élément du systéme de navigation aérienne utilisé ou congu pour étre utilis
aux fins ou dans le cadre de I'exploitation d'un aéronef ou de la fourniture d'un service de gestion de la circulatios
aérienne ou d'une aide de navigation a un aéronef ;

Evénement lié€ & la sécurité (événement ATS) : Un événement qui présente un intérét spécifigue pour la fournitur
des services de |a circulation aérienne ;

Filet de sauvegarde STCA: systéme automatisé qui avertit les contréleurs de la circulation aérienne ces conflit
potentiels entre aéronefs via un affichage de la situation de trafic ;

GPWS (Ground Proximity Warning System) : Dispositif avertisseur de proximité du sol : Ce dispositif dorn
automatiquernent et en temps opportun a I'équipage de conduite un avertissement clair lorsque I'avicn se trouv
dans une situation qui peut étre dangereuse du fait de la proximité de la surface terrestre ;

Incapacité de fournir des services ATS : Evénement au cours duquel des éléments du systéme ATS zu sol son
inutilisables, fhsuffisants, indisponibles ou corrompus de telle sorte que la sécurité de la circulation zérienne a¢
partiellement ou intégralement compromise ;

Incursion sur piste: Toute situation se produisant sur un aérodrome, qui correspond a la présence inopportune d'u
aéronef, d’un véhicule ou d’une personne dans I'aire protégée d’une surface destinée a I'atterrisszge et au cézclag
d'aéronefs;



Impact sans gerte de contréle (CFIT: Controlled Flight Into Terrain): Accident dans lecuzl ‘z27cqs, cort
l'equipage a la maitrise, est dirigé contre le relief (ou I'eau) sans que cet équipage ait eu au praaebe corsziznce dz2
l'imminence de l'accident ;

- Miemare d'equipage : Personne chargée par un exploitant de fonctions & bord d'un aéronaf penczn. e “eiros d=

Vo
- lisA (NMinicaurn Safe Altitude Warning System): Avertisseur d'altitude minimale de cecurind - cssiems
automatise servant a avertir le contréleur qu'un aéronef vole ou va, selon les prévisions, voler z uvre slituce tells

qu'it exisze un ganger de collision avec le relief/des obstacles ;

- Nombre d'aéronefs concernés : Nombre d'aéronefs dont la sécurité n'était pas assurée ou qui crz jode u rd e cans
l'événement;

- Nombre de victimes de blessures mortelles : Nombre de décés de membres d'équipage, ce pascegers ou ce tiars
resulzzrt de I'exploitation d'un aéronef ;

- Non-respect ces minima de séparation : Situation dans laguelle les minima de séparation prescrits a'cnit pas ét2
mzinterius entre aéronefs ;

- Non-respect par I'aéronef de l'autorisation ATC: Evénement dans lequel un aéronef ne se coafcrme nes aux
autorisztions et/ou conditions spécifiées par I'organisme ATC responsable ou toute autre autor it zcrapdtznte ;

- Nen-respect par I'aéronef des réglementations ATS applicables : Evénement au cours duquel Lt aerone’ n'syécuts
pas le vol confarmément aux réglementations ATS applicables ;

- Hon-respect par l'aéronef des procédures ATS publiées applicables : Evénement au cours augue vrn zercnef
nexécute pas e vol conformément aux procédures ATS publiées applicables ;

- Organicme des services de la circulation aérienne: terme générique désignant, selon le cas un orgznizms du
controle de Iz circulation aérienne, un centre d’information de vol ou un bureau de piste des senicas da Iz
circulation aérienne ; _

- Passagers : Personnes transportées dans un aéronef autres que les membres d'équipage ;

- Entrée non sutorisée dans un espace aérien: Entrée d'un aéronef dans une portion d'scpace 3zrie~ sanc
autorsation préalable des autorités compétentes (dans les cas ou une telle autorisation est requis2) ;

- Prestations de support : Ensemble des systémes, services et mécanismes, y compris les services CnS. ra s 21 pacs
en tant gu'appui a la fourniture d'un service ATS ;

- Quazsi-CELT @ CFIT évité par hasard ou grace a une manceuvre d'évitement ;

- Séparation insuffisante : En I'absence de minima de séparation prescrits, situation dans laguaile ces aé-onzfs ort
ete percus comme trop proches I'un de 'autre pour que les pilotes puissent assurer une séparz izt ce s2cirt=

- Sortie de piste d'un aéronef : Aéronef franchissant le bord de la piste ou pénétrant sur le prolanzemen: d= pisie ;

- Systéme anticollision embarqué ACAS (Airborne Collision Avoidance System) : Systéme emberqué au, zu r2yen
des signaux du transpondeur de radar secondaire de surveillance (SSR) et indépendammert des sysizme: <ol
renseigne le pitote sur les aéronefs dotés d'un transpondeur SSR qui risquent d'entrer en conflic avec son eerc nef

- Systéme : Combinaison d'éléments physiques, de procédures et de moyens humains, orgenic2s dens 1= 2t d=
remplir une fonction ;

- Tiers . Fersonnes concernées par un accident ou un incident d'aéronef, autres que les membrzs ¢'2¢ dipzge =t les
p3:SaEETS;

- Type d'zérone? : Tel qu'identifié par l'indicatif de type d'aéronef correspondant de I'OACI ou, fauzz d ur te) irzi2ati?,

pa- une gescrigtion en langage clair.

1.3 Lz présente décision s’applique a tous les événements liés a la sécurité dans le domaine AT: cui moslicuzrt cu
affectent un aérornef évoluant en circulation aérienne générale (CAG) ou un organisme ATS civil.

1.4 Lorsqu'un pilote releve qu’un événement ATS a compromis ou aurait pu compromettre lz seécusite d un aercnaf
et au minimum ceux figurant dans la liste jointe a I'annexe 1 a la présente décision, il le notifie selcr @ procécure cifinie
al'znnexz Z a la prasente décision.

1.5 Lorsgu'un zgent de I'Office de I'Aviation Civile et des Aéroports (OACA) ou des prestataire: ¢l sav 22 ce suzport
releve gu'un évérizament ATS a compromis ou aurait pu compromettre la sécurité d’un aérare 2. a_ 1 in. . Z2UX
figurznt ders la liste jointe a I'annexe 1 a la présente décision, il le notifie selon 1a procédure dé<inie na- 171/ O




J L'OACK doit mettre en ceuvre un systeme formel de notification et d'analyse des événements ATS ¢ui constituent
une menace réalle ou potentielle pour la sécurité des vols ou la fourniture des services ATS, 2t au rminimun, ges
évenements figurant dans la liste jointe a I'annexe 1  la présente décision.

1.7 L'OACA doit identifier et sécuriser, enregistrer et conserver toutes les données utiles liées aux gvénemants LTS,
d’une maniére qui garantisse leur qualité et leur confidentialité tout en autorisant par la suite leur dépcuil zment et leur
analvse,

1.3 Tout événement ATS notifié selon les dispositions des articles 4 et 5 de la présente décision doit &tre examine par
une entité relevant de 'OACA créée a cet effet afin de:
- recueillir 2u minimum les données figurant a I'annexe 3 4 la présente décision aux fins d’analyse de I"évenemerc ATS

- procéder immédiatement @ une analyse initiale de cet événement et prendre les premieres mesures correctives
nécassaires, selon les modalités définies par 'OACA.

1.3 L'OACA doit communiquer a la Direction Générale de I’Aviation Civile :
- les informations pertinentes relatives a chaque événement ATS sous la forme d’une fiche de notificaticn initizle, qui
doit Atre envoyée dans les meilleurs délais 3 compter de la date de connaissance de I'événement;

- 4~ dossier complet, pour les événements de type accident ou incident tels que définis dans I'ennexe 1 & la présente
décisicn et pour ceux que la Direction Générale de I’Aviation Civile demande d'analyser de maniere approfendia, cans
un délai ne dépassant pas deux mois a compter de la date de connaissance de I'événement.

Le contenu de la fiche de notification initiale et du dossier complet est fixé a I'annexe 4 a la présente decision.

1.10  Suite a tout événement de type accident ou incident tels que défini dans I'annexe 1 a la présente decisior, 4ne
enquéte est effectuée par la Direction Générale de I’Aviation Civile.

Lz Direction Générale de i’ Aviation Civile doit adresser les résultats finaux de cette enquéte a 'OACA, aux exploitants
des aéronefs et des aérodromes concernés.

1.11  L'OACA doit analyser les causes des événements ATS, afin de déterminer dans quelle mesure le systeme ATS a
contribué ou aurait pu contribuer a réduire le risque encouru.

1.1 Lz gravité de chacun des événements ATS est déterminee et classifiée par les services compétents du Winistére
du Transport conformément a 'annexe 5 a la présente décision et les résultats sont consignés.

1.13 Lz Direction Générale de I'Aviation Civile doit veiller a ce que les recommandations de sécurité issues ae ‘znalyse
des événements ATS qui ont fait 'objet d’un dossier complet conformément aux dispositions de I'article 9 ce |z présente
décision soient diffusées aux différentes parties concernées.

1.14  UOACA, les exploitants d’aéronefs, les exploitants des aérodromes et les prestataires de services de support
doivent répondre aux recommandations de sécurité relatives aux événements ATS adressées par lz Direction Genérale
de I'Aviation Civile, prendre les mesures correctives nécessaires, les consigner et contréler leur mise en ceuvre.

L'CACA, les exploitan'ts d’aéronefs, les exploitants d’aérodromes et les prestataires de services de support goivent rendre
cormpte 2 |z Direction Générale de I'Aviation Civile de la mise en ceuvre des recommandations.

1.1t LUOACA doit notifier a la Direction Générale de I'Aviation Civile au plus tard le 30 mars de cheque arnéz les
données de sécurité de I'année civile antérieure, relatives aux événements, sous forme d’indicateurs c& sdcurita de hzut
niveau tels que définis & 'annexe 6 2 la présente décision.
Ces données de sécurité doivent étre utilisées par la direction générale de l'aviation civile, entre autres, pour lz
définition des objectifs de sécurité.

sd=



Liste minimale des événements ATS a notifier et a analyser

Les catégories ci-aprés d'événements doivent étre notifiées.
Cette liste n'exclut pas la notification de tout autre événement ou toute situation qui pourrait comprometire la sécurité
des aéronefs, et qui présente un intérét spécifique pour 'ATS.

2.1 Accidents
En particulier, les types d'accident suivants, qui présentent un intérét spécifique pour I'ATS :

collision envol ;

impact sans perte de controle (CFIT) ;

collision au sol entre aéronefs ;

collision entre un aéronef en vol et un véhicule/un autre aéronef au sol ;
collision au sol entre un aéronef et un véhicule/une personne/ un obstacle ;

autres accidents présentant un intérét particulier, par exemple « des pertes de contrédle en vol » induites par les
conditions météorologiques.

220 A

2.2 Incidents
En particulier, les types d'incident suivants, qui présentent un intérét spécifique pour I'ATS :

2.2.1 Quasi-collision )
Ce sont des situations spécifiques ol un aéronef et un autre aéronef/le sol/un véhicule/une perscrine ou un objet sont
pergus comme étant trop proches I'un de l'autre :

* non-respect des minima de séparation ;

© séparation insuffisante ;

© quasi-impact sans perte de contréle (quasi-CFIT) ;

* incursion sur piste ayant nécessité une manceuvre d'évitement.

2.2.2 Incidents susceptibles de devenir des collisions ou des quasi-collisions
Ce sont des situations spécifiques susceptibles de conduire a un accident ou a une quasi-collision, si un autre aéronef se
trouve 2 proximité :
* incursion sur piste n'ayant pas nécessité de manceuvre d'évitement ;
» sortie de piste d'un aéronef ;
= non-respect par l'aéronef des autorisations de contrdle;
® non-respect par I'aéronef des réglementations ATS applicables :
- non-respect des procédures ATS publiées applicables,
- pénétration non autorisée dans un espace aérien,

- non-respect des dispositions réglementaires applicables en matiere d'emport et d'exploitation des
équipements ATS.

2.3 Evénements spécifiquement liés 2 I'ATS

Ce sont des situations compromettant la sécurité par I'indisponibilité des services ATS fournis, y compris les situations
n'ayant, par hasard, pas compromis la sécurité des vols.

Il 5'agit notamment des événements suivants :

© incapacité de fournir des services ATS :
= défaillance de la<fonction de communication ;
= défaillance de la fonction de surveillance ;
= défaillance de |a fonction de traitement et de diffusion des données ;
» défaillance de la fonction de navigation ;
e defaillance de la fonction météo ;
Défaillance de Iz sGireté du systéme ATS.



. v z:dur: te rotification d'un événement ATS par un pilote

3.1 ‘orifcariorn en vol
Das - s & =tion o Jr événement, le pilote le notifie, par radio, a 'organisme des services de |- ¢ =.5 ©

ave: -quel - est =n contact ou, a défaut, 3 'organisme des services de la circulation aérienne c¢f -7 ,: 'z
serv.ces ce = circu stion asrienne dans I'espace aérien dans lequel il évolue.

Le o1 o2 r=ndu 2 imineire communiqué par radio doit contenir au minimum les renseignerient. 5. iv:n
sz d'évenement ;
lindizatif d'zppel radio de 'aéronef qui transmet le compte-rendu ;

e

or

¢ [Dztzerieu de I'événement ;
d Fosition, cap et route, vitesse, configuration du vol ;
hoyzzu e Lol ou altitude, ou hauteur ;

.

.

{=r-iteon: météorclogiques ;

W= Lres ¢ Svitarent ;

b kezuca de | événement en temps universel coordonné (UTC) ;
il Rzrnseignements éventuels concernant I'autre aéronef.

(L8]

3.2 ‘otficavior a Pissue du vol
Sil: - tiiceion er vol n‘est pas possible, le pilote notifie I'événement par tout moyen disponible | Zeiep o &

$'s30 0 sous Psvéement soit, & défaut, a tout autre organisme des services de la circulation aerizn-= zu tr

glér-e vz cc amurn zués & ‘organisme concerne.

3.3 Tompte-rendu
le plzza f2 = parvanr dans les meilleurs délais, et au plus tard dans un délai de sept jours a coirne” e
Févir=ma~: un ccmpte-randu a I'Office de I’Aviation Civile et des Aéroports (OACA).

Le “v-= _€.%nem=nt est précisé dans le compte-rendu. Il peut s’agir d'un événement raleti. 3 U1 » R~

obisor.=:i=1 Ze pisi2, une incursion de piste, une procédure ou des installations.

U4 AlZPR 2% 2st une expression désignant la proximité d’aéronefs dans un compte-rendu d’évenen er...

Uaz nrouimizé d’zéronefs est une situation dans laquelle, de I'avis d’un pilote ou du persoar.z 2g: 27
=91 z2renre, |z cistance entre des aéronefs ainsi que leurs positions et vitesses relatives 0-1 2té te

- wéronzTe 2n cause peut avoir été compromise.

circalztio

4. 1.sce min.male des données a recueillir aux fins d’analyse d'un év 2r.¢-n0
Lz : ¢ =1tz innex: précisa les données factuelles/contextuelles minimales a recueillir pour cnaq ¢ <25 b
oo €3 eve eme: o5 faisant I'objet d'une analyse détaillée, les principaux résultats de I'analyse cu 3z €rg.€ =
les cazzgorizs de causes, le degré de gravité et les recommandations/mesures de sécurité.

4.1 Loraces coxrextuelles / factuelles a recueillir

s <te ~-ao-@s érumare es données factuelles minimales a recueillir et & consigner aux fins d’ar 21 :2 2 T
{gLi, quo., cuand, 2u), en sue de I'établissement de statistiques devant servir a la définition dindi-ztz 4 2 v 2
nauc 0 weaLl =t 3l cétermination de leur évolution dans le temps.

~2 farrulzire de compte-rendu d’événement lié a la sécurité dans le domaine de VATS hzore ci-a2 25

el

oo tee

_u i3y} dés
le p-zriz- ¢ erdisszge, soit @ I'organisme des services de la circulation aérienne ayant autorite st~ w5302 (o
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eriz_ e - Cette liste n'2st nullement exhaustive.

¢ o~k -e d'aeronefs concernés
al'iz e z)coicerné(s)
¢ 2157 nes) conzernée(s)
1 aux) coacerrél(s)
depzr sme(s ATS
v e g Zoccurrence
+ workre devictimes ce blessure(s) mortelle(s) :
rner-bres ce l'équipage
pzsszgers
- tiers
e o bre devictimes ce blessures graves

Donnces rziatives a chaque aéronef :
¢ Dégats al'aéqonef
L Tvoe adroref
¢ “ypes 22 ol (oour cistinguer les vols de transport commercial ou de ceux de I'aviation générz ¢)
* Phzge ATS (ce la circulation au sol 3 |'arrivée)
¢ cepirzceval (IFR, VFR)
v Type ce serv.ces ATS fournis
e Casce d'sspzce aérien
« Zore ‘egiementée, zone interdite, zone dangereuse
¢ Type 22 comr ote rendu (AIRPROX, ACAS, autres)
« yps - oalerte (STCA, MISAW, GPWS, APW, ACAS, SMGCS, autres)

4.2 rescliats de f'analyse / Eléments d'enquéte a consigner
Le iste ci-zpras recense las données minimales a produire et consigner comme suite a I'analyse c't 1 e /2-e 12

4.2.1 _'analyse ce I'événement doit permettre de déterminer le degré de gravité de 1'év 2nem er -,
4.2.2 'uncyse ce I'événement doit permettre de déterminer le niveau de contribution 1z . ¢ é 1¢ i1 0 (e
syeere A+ S au dit événement et d'établir si cette contribution est :

e directe;
¢ Indirecte;
« aulie 1orsguz I'élément sol du systéme ATS est indépendant de I'événement).

4.2.5 _'vaciyse e l'événement doit permettre d'établir I'enchainement des circonstanz2: cuia and it i
I'eveaenienr et ¢ en dérerminer les causes, en vue de prendre des mesures correctives > d2 f 11uler des

recommandations de sécurité.

Les fzcteis causaux de I'événement sont classifiés selon les grandes catégories définies ci-desso us.

Bemziguz @ I pedt toutefois se révéler nécessaire, pour les besoins de I'analyse de I'événar-en: de d- e ces
categories =1.n de mieux déterminer les raisons pour lesquelles I'événement a eu lieu et d2 pr=rurz e n =502 d=
prévertior adécguetes.

v Zerscnnel des services ATS :
- Factzurs physiques/physiologiques/psychosociaux
- Inte face-environnement de travail
- Exig=rces li¢es aux taches opérationnelles




ozsoares - consignes d'exploitation suivies par le personnel des services ATS :
Froc:-dures d'exploitation ATC
Autr=s procedures d'exploitation ATS
- Froczdures techniques et de maintenance
= ~teifzze entie les organismes ATS
« ofrzsicucturs, instaliations et systémes techniques des services ATS :
- Frok.emes ce matériel
- Frot zmres ce logiciel
- Frob emes c'intégration
- Orgenisation et infrastructure de I'aéroport
¢ _ir.ocoore de 'sspace aérien:
- Structure ce routes
- Cepzcité
- Sectzrisation
- Espe:2s aérians ATS
» oroore de "OACA et politique de gestion
- Hiérzrchie opérationnelle
- Syst=me de zastion de la sécurité
- Mescres institutionnelles
- Folit que de gestion/Politique du personnel
= ~ctviies ce églementation
- keglzimentation
Froc=dures d'approbation

ontenu d'une fiche de notification initiale et d’'un dossier complet

e de la fiche de notification initiale
c07n22: sujvantas sont a fournir lors de la notification initiale :

£ Lo c2 organisme qui a notifié I'événement ;

¢ Jaie =L heur2 UTC de I'événement

Tyez oevenz=ment (Airprox, Alerte TCAS, Alerte filet de sauvegarde, etc.) ;
v org-a(s) rendu dufes) pilote(s) s'il y a lieu

¢ vac_po2 32l svénement.

[ 4

Zonrenu du dossier complet
toiiier corple: ast composé des données suivantes ainsi que toutes autres données jugées u:i = poL Iz tavie dz

eVvir=man

« o 22 'organisme qui a notifié I'événement

= g%z = heurz UTC de I"événement

« Type = evenzsment (Airprox, Alerte TCAS, Alerte filet de sauvegarde, etc.)
© Type =tidentification du ou des aéronefs concernés ;

¢ “vnz Za yol

£ S2giv 2 ce vl (I7R ou VFR)

e Zordrons csvoi (MZ/VMC)

* _ccalsation ze I'événement (coordonnées géographiques) (Note : inclut le niveau)
e Tasce d'2spzce aérien

© ferce gremezntse mééorologiques

¢ resira2 ael 2vénement



¥ Zescr stion caronclegique des faits

L _£clasticns ces polotes et agents des organismes des services de la circulation aérienne dr2_ e e 1t Lo nes
3 l'e énem ent

& “qerg- d2 travail de la position de contréle au moment de I'événement

¢ leszeozs éventuellement prises au niveau local ou national

= “ranscriptios ou enragistrement des communications radio et téléphoniques

v “Trg ecingrap e ou enregistrement radar

« Tout z_t-e enregistrement disponible et fixé par décision relative aux enregistrements

¢ ‘3T £=3 movens techniques

¢ “nzlyse, cor ziusions et recommandations de 'OACA.

6. systeme ce classification de la gravité des événements ATS

Cet 2 - rnreve céfirit deux systémes de classification de la gravité des événements :

= un systéme ce ciassification des événements selon la gravité de leurs incidences sur la sécuitz ce: vals 2 cellz
dec oczunants des aéronefs et selon leur fréquence d’apparition ;
v un systeme de classification des événements selon la gravité de leurs incidences sur le ca3zaciz® 4 to 70 dec

czrviczs de |z circulation aérienne dans de bonnes conditions de sécurité et selon leur fréequenzz d agaa or
U1 avenenznt peut faire 'opjet d’une classification selon I'un ou/et I'autre de ces systémes.

6.1 luss Jication selon la gravité et la fréquence d’apparition
6.1.1 lz grz.ite

Le systeme o2 cassification attribue 6 degrés de gravité aux événements spécifiquement liés & I'A7S saszeptboes 2 3,01

une inzidence sur .a sécurité des vols : accident, incident grave, incident majeur, incident significzti z.c.re ncidencs
imimZciate <ur la sacurité, non déterminé.

I cuszspc s i le gravité de l'incidence d’'un événement donné sur la sécurité des vols et ce € w25 ciow o:n des
aérorefz |l = aoplique seion le systéme défini et illustré ci-apres :



GRAV T

[--_.-_cid an

YE DEFINITION et EXEMPLES

Evénement lié a I'utilisation d'un aéronef, qui se produit entre le mom-1" 5. 1€ &3)n
monte a bord avec I'intention d'effectuer un vol et le moment o toutes [=¢ - <o ne: g.isor
montées dans cette intention sont descendues, et au cours duquel :
a) une personne est mortellement ou grievement blessée du fait qu'ell2 se r= .= -

- dans I'aéronef, ou

-en contact direct avec une partie quelconque de I'aéronef, Y compric 125 peaitiss ¢ e
sont détachées, ou

-directement exposée au souffle des réacteurs,
sauf s'il s'agit de lésions dues a des causes naturelles, de blessures infl €S 2 13 seisiine pa
elle-méme ou par d'autres ou de blessures subies par un passager clances:in =z b= he = ‘e
zones auxquelles les passagers et |'équipage ont normalement accés ; ou
b} 'aéronef subit des dommages ou une rupture structurelle :

- qui altérent ses caractéristiques de résistance structurelle, de perio riznces 3 - .l a1

- qui normalement devraient nécessiter une réparation importante o4 i remn a2 en dr
I'slément endommagé,
sauf s'il s'agit d'une panne de moteur ou d'avaries de moteur, lorsque es do 1 naze st 1 e
au moteur, a ses capotages ou a ses accessoires, ou encore de dommeges @ 3¢ réisac
aux extrémités d'ailes, aux antennes, aux pneus, aux freins, aux ceréncgzs, -u 3 -: ‘et e

entailles ou perforations du revétement ; ou I'aéronef a disparu ou est tota er-=r | ac-25; - =.

Note: Les accidents liés a I'ATS incluent plus spécifiquement les cas de co i5.01 2r e 3¢ - -=fe
de collision entre des aéronefs et des obstacles1, d'impact sans perte de cort oz € c= - 2-¢ d=
contréle en vol due aux conditions météorologiques et aux turbulences de <i I=z¢.

Exemples :
- Collision en vol entre aéronefs, ou entre des aéronefs et d'autres objets.

- Collision avec le sol, y compris un impact sans perte de contréle, 04 -0 5:n 20 30 @rip:
aé-onefs ou entre des aéronefs et d'autres objets.




CLASSE | GRAVITE DEFINITION et EXEMPLES
1A | cident « ncident dont les circonstances indiquent qu'un accident a failli se produi . -
Eoave Note 1: La différence entre un accident et un incident grave ne réside que den: iz roc( @ al

Note 2 : Les incidents graves liés a I'ATS incluent plus spécifiquement les cas =ritig.e. ~e 3 :g
collision entre aéronefs, de quasi-collision entre des aéronefs et des obstic es e JLzsi- n pac
sans perte de contréle et de quasi-perte de controle en vol dus aux condit cr - ré 3= o LEizue
et aux turbulences de sillage.
Exemples :
* Cas de proximité d'aéronefs dans lequel il y a eu un grave risque de collision. Per e¢2 iz
- Cwasi-collision critique entre aéronefs ou entre un ou des aéronefs et L1 . piLsie s auses
objets.
- S2paration inférieure a la moitié des minima prescrits ;
- Quasi-collisions ayant exigé une manceuvre d'évitement pour préven - e colliz 2 <riors
acronefs ou une situation dangereuse et cas ol une action d'évitemen: aura t =ts a propréa
* Impact avec le sol sans perte de contréle évité de justesse.

i
* Décollages interrompus sur une piste fermée ou non libre / Décollages ¢'1-e cic e = 1ee 01
non libre avec une treés faible marge par rapport aux obstacles / Atterrsszges su zartatves
d'atterrissage sur une piste fermée ou non libre / Incidents au décoliage 2. tels “ue z-eec da
terrain trop courtes, dépassements de piste ou sorties latérales de piste.

B I-cident Incident lié a I'utilisation d'un aéronef, au cours duquel la sécuritd de e orsf 5 U wors

) compromise, ledit incident ayant débouché sur une quasi-collision ent e =& or 3% - wpyopa
toajeur . ; " ,

I'aéronef et le sol ou des obstacles (non-respect des marges de sécurité r2 r&s4it=rt 2 c'uns

instruction donnée par le contréle de la circulation aérienne (ATC).

enire aeronefs, de quasi-collision entre des aéronefs et des obstacles et 1= SIEE
perte de contrdle.

Exemples :
Cas de proximité d'aéronefs dans lequel la sécurité des aéronefs a pu e¢t-e corr
exemple :
- Perte de séparation (séparation supérieure a la moitié des minima pressr i -1 r.or

maitrisée par le controle de la circulation aérienne (ATC).

- Non-respect des marges de sécurité (marges supérieures a la moitié d=¢ r.o-
non entierement maitrisée par le contréle la circulation aérienne (ATC).

cirzulation aérienne ont permis de réduire le risque, sans I'éliminer, le r aize
n'étznt toujours pas respectées.

11

Note: Les incidents majeurs liés a I'ATS incluent plus spécifiquement les ~3: 4= ¢

T‘l_

Lne manceuvre d'évitement de I'équipage de conduite et/ou une instruc. ¢ 3. ¢

Jdgsi-callision

-IF2all £2N3




TEALSE | GRAVITE DEFINITION et EXEMPLES

C |- cident Incident dont les circonstances indiquent qu'un accident ou un incident g zve cu 13 s zoret
pu se produire si le risque n'avait pas été géré dans la limite des marg2s ce 500 it- 2. 5 U

< iznifica i ; S - Y
autre aeronef s'était trouveé a proximite.

~

Note: Les incidents significatifs liés a I'ATS incluent plus spécifiquener.. es ca: ¢ :les
co:licions/quasi-collisions auraient pu se produire en d'autres circonstances

Exempies :

Cas de proximité d'aéronefs sans risque de collision. Par exemple : Apré: znac 7:oe =2

deux aéronefs, aucune manceuvre d'évitement n'a été jugée nécessaire cu ne =té efizct. ez
dans les limites des marges de sécurité.

Ner-respect, par |'aéronef, de la clairance ATC (niveau de vol, route, cap, pctz}  2:-¢€:79 o1
non autorisée dans un espace aérien ; incursion sur piste sans autre trafic & proxmi € =t avant
donc pas nécessité une manceuvre d'évitement).

D fion Des renseignements insuffisants, peu concluants ou contradictoires ont em pécnz c2 ¢ 2te m ner

_ e risque.
© ztermise

Exemple : Cas de proximité d'aéronefs dans lequel des renseignemei:s insL ficzniz, eu
concluants ou contradictoires ont empéché de déterminer le risque.

E Aucune Incident sans conséquence immeédiate sur le plan de la sécurité.

incidencz  |Eyemple : Evénements sans conséquence immédiate sur le plan de la sécur t3

imédize

6.1.; L= t:ézuence

Le systame e ciassification prend de fait en considération la fréquence effective de chacun de ces evenzrr 2n:s* 211 d2
déterminer rampleur des moyens a consacrer a leur analyse et d'étayer potentiellement la définitioy e e d- w5 cans
le dcrraire ze iz sécurité.

z -lzesi¥ 2zion de |2 fréquence d’apparition d'un événement se fait annuellement, par type d'évanemzn s - abass
det 2 —nree: préczdentes, pour un organisme des services de la circulation aérienne donnée et szlzr |2 s stz ne cefinn

et .l usiré ci-a

P Cecd 202Ut L cécompte des événements spécifiquement liés a I'ATS.

-12-



6.2

[ FREQUENCE ) '
(CLASSE DEFINITION
I T RO T % TR
| Tres nombreux cas similaires déja réperto-iés
|
i 1 Tres fréquent — nombre trés élevé d'occurrences au mérr 2
‘ endroit.
| =
] Nombreux cas similaires déja répertoriés -
2 Fréquent nombre significatif d'occurrences au mérmr >
| ;
5 endroit.
i 4
'[ . Quelques cas similaires répertoriés — plis
3 Occasionnel . . .
L d'une occurrence au méme endroit.
| Tres peu de cas similaires répertoriés pour v
4 Rare volume de trafic important et aucun ces
signalé pour un faible volume de trafic.
N Aucun cas répertorié a ce jour depuis iz mic2
5 Extremement rare I .
en service du systéme.

sones conditions de sécurité

6.2.1 La Grevité

Le syei2re ce cassification spécifiqguement liés a I'ATS ayant une incidence sur la capacité de “ouir..r

<iasieation - Gravité sur la capacité a fournir des services de gestion du traic aé

j0c

i {13k (4

dens >z zir ses cenditions de sécurité, attribue 6 degrés de gravité aux événements. |l est définietil_st-2
CLASSE GREVITE DEFINITION et EXEMPLES o
!
IE]E Incanacité Evénement lié 3 I'incapacité totale de fournir le moindre service ~TS conf
1| Totzie deexigences réglementaires de sécurité en vigueur et qui se caract2rise pa-:
| Fourair ces
! services ATS]a perte totale, soudaine et non maitrisée du service ATS ou de l'image 22 a3+

5 v LE )

dzn: de ncnnes

concitions de

sécL té

la fourniture d'un service ATS ou d'informations totalement corrompt(=s} 3t

services de la circulation aérienne (ATS).

Exemples : Incapacité soudaine de fournir, dans de bonnes cordtizre

moindre service ATS dans plusieurs secteurs de I'espace aérien, s=r< p-a:z

une longue période. Aucune mesure d'urgence n'a pu étre mise en c2u.re. L

contrble de la circulation aérienne (ATC) se trouve dans l'incapacits tz:zl2

situation.

La situation a

toutes les chances de débouche

accidents/incidents sérieux.

9i)."

SFe

SIPAEn et au

) Bt o 1

pe fo°re ce
g sioorie, |
is =7 zerdzn
| S TR Rl
fa naorer |
Iz | Litey



ICLASZE GREVITE DEFINITION et EXEMPLES
;E:  lncasacte Evénement lié & une incapacité quasi totale et soudaine de fournir € ~Cinirs e s oy
: majzure delconformément aux exigences réglementaires de sécurité en vg_ etr € o)
| fcurar cescirconstances indiquent que la capacité de fournir des services ~T3 st 21,2
| cerv -2s compromise et risque d'avoir une incidence sur la sécurité de nombr2_4vo:5 ¢ “niar. u
longue période.
; ATS dans de
' bones lExempfes : Incapacité d'assurer le maintien, dans de bonnes corid 1z 13 dz e tg, '
5 concizions  deservice ATS dans un ou plusieurs secteurs pendant une longue pér o _&. “crte a2t 2rmi2r tati
cecurité de la charge de travail du personnel ATC. Fourniture d'informatio s =rr-n-ec 3 [0
| personnel ATC est gravement handicapé dans son aptitude 3 m:izrzer | <ituztia-,
| situation a toutes les chances de déboucher sur un nombre limité da:z de 1w 3'iscilar
. Isérieux.
“ZJ inceoaciteé Evénement lié 3 lincapacité soudaine et partielle de four i dzs seices A
! part.cle deiconformément aux exigences réglementaires de sécurité en vigueur.
| fourir ces|
i S eE Exemples : Incapacité d'assurer le maintien, dans de bonnes cond tic s de sec. te, 4'.
i service ATS dans un ou plusieurs secteurs de I'espace aérien, sans Jrézv e €7 p=ncan ur
! ATS dans dellongue période. Augmentation sensible de la charge de travail du 22-scrnzl =0 cu n
| bonnes plus recu toutes les informations requises pour assurer le déroulzrizrt ~: 111 ce
. concitions  deopérations. Les services ATS ont été limités d'autorité et/ou des mestrzs =" gi-"vs o1 et
i cécLrité prises en matiére de séparation pour compenser la perte ou la co sptc o itz cu d
! plusieurs fonctions mais le risque de non-respect des minima de sepz-atior =it £ 2.é ¢
| de nombreuses pertes de séparation se sont produites/auraiert pL <e proc Jr= 3 41 qu
‘g les niveaux de trafic ne soient réduits.
I
C Capzcizé deEvénement dont les circonstances indiquent qu'une incapacité totaie,“____ -
feurr ces
S —_— ATSmajeure ou partielle de fournir des services ATS non dégradés dans
dan: da ICTNeSHe honnes conditions de sécurité aurait pu survenir si le risque n'ava tpaset- 25e,mzir s
Fonajzens depar le personnel ATS dans le respect des exigences réglementaire: ce tecuri é, nzne ¢
sécurite maiscela a entrainé des limitations dans la fourniture des services ATS.
er mode
': dégracé Exemples : Incapacité d'assurer le maintien d'un service ATS no~ cZ2g-3t 2 ~:p3 .1 ot
[ plusieurs secteurs, sans préavis et pendant une longue percze. _e: o(iece:
réglementaires de sécurité ont toutefois été respectées. Il n'a pas 2te j.ge nzceraare
d'appliquer des mesures d'urgence/des procédures ATC ou, si un2 teilz rczssi-4 3 été
| reconnue, l'application de ces mesures/procédures a permis de ccmzzrse /c = iirie |z
5 perte/la corruption des fonctions, mais la charge de travail du percain2 A C 22zt evie
I et/ou la capacité globale du systeme a été éprouvée.
i Les services/systétmes ATS de secours étaient indisponibles cu cins e aisrt ces
! informations corrompues.
’Er—_-“‘“ Nor Zéterminé|Des renseignements insuffisants, peu concluants ou contradictc res an- € 1 3:4¢ e
‘ déterminer le risque.
| Exemples : Des renseignements insuffisants, peu concluants cL 2t ad Zizores ont
| empéché de déterminer le risque.

o o




CLASiE [GREUITE

DEFINITION et EXENIPLES

£ Aucane

incicznce

imn 2diate sun

les services ATS

de fournir des services ATS dans le respect des exigences réglemerite 1

dégradés dans de bonnes conditions de sécurité.

Exemples : Evénements sans conséquence immédiate sur la capacité

Evénements sans conséquence immédiate sur la capacité de fourn - ¢ =s ;e

m
m
m
]

6.2.: Lz lrecuence

Le systeme ce ciassification prend de fait en considération la fréquence effective de chacun de ces événzm
deterviner ampleur des moyens a consacrer a leur analyse et d'étayer potentiellement la définitina = &

ledzrraire =2 iz szzurité.

2N
[P

Le clzsciv 2z lon de la fréguence d’apparition d’un événement se fait annuellement, par type d’évanemzn s

T onoy

S Etndz

Ces cans

47 akbasz2

des Z annees préceaentes, pour un organisme des services de la circulation aérienne donné et selcr e systam = géfr =t

illustre ci-zprae .

FREQUENCE

DEFINITION

Tres fréquent

Trés nombreux cas similaires déja répertor 25 —
nombre trés élevé d'occurrences au méme er.creit
ou pour un élément particulier de la composan:e ,I'
du systéme ATS. 5

Fréquent

Nombreux cas similaires déja répertoriés — no Tt 2
significatif d'occurrences au méme endroit cu poun
un élément particulier de la composante scl c:..li
systéme ATS. |

Occasionnel

Quelques cas similaires répertoriés — pius 'us

1]

occurrence au méme endroit ou plus '

occurrence pour le méme élément d: a3
composante sol du systéme ATS.

Rare

Aucun cas similaire répertorié pour un site ¢4 _n
élément particulier de la composante sc. -u
systéme ATS.

Extrémement rare

—
2l
o

Aucun cas répertorié a la composante scl
systeme ATS.

3 Ce ouJ 2gLivaul 3 us cécompte des événements spécifiguement liés a I'ATS.

s



at

“afyr nat ons minimales a fournir a la Direction Générale de 'Aviir o0 4 v

cans (e rapport annuel des données de sécurité

Les 1571z 3ns n aimaas a inclure dans le rapport de synthése a fournir a la direction générale ¢z | zv 3t or

1es sy

-
i
(1

A gid=

nomorss 2e nouvaments.

Ll

moirie

(H

d'ecpace 3éren, avec, a chaque fois, indication du nombre de cas ol I'ATS a contribué directament cu incirec

l'accid
©
Lk

K

(&

»

2¢ L=3 infc rmations statistiques seront classées par phase de vol, regles de vol, type d 2<zlz a3 0

=nt. L=s mérres informations seront fournies pour les catégories d'accident suivantes :

collision envel ;
npect sans se-te de contréle (CFIT) ;
czlisiza 2u 50 entre aéronefs ;
~oiiginn eatre un aéronef en vol et un véhicule/un autre aéronef au sol ;
-5 sion 24 5ol entre un aéronef et un véhicule/une personne/ un obstacle.

5 .me enneel de trafic traité par les organismes des services de la circulation aérienne d2 | Zn2r &

b= tota) o'accidents survenus, avec indication de I'étendue des dégats et du nombre de viczirie: de

Yivilz sort

to il i 2 S i

J12s5tl7es
el {eas2

tamant 3

3. .= ~or-o-= tota d'incidents survenus, classés par degré de gravité, phase de vol, régles de vol, 2/pz e p oztion 2t

classe d'zs-zca zirien, avec, a chaque fois, indication du nombre de cas ou I'ATS a contrbusz cirzcizmart o

indi-zcr2~e it 2 i wcident.

Les mévi=s ~formations seront fournies pour les catégories d'incident suivantes :

4. le

or-r=spect des minima de séparation ;

sZczrztion irsuffisante ;

_Jesi- moac: sans perte de controle (quasi-CFIT) ;

1. su- piste avant nécessité une manceuvre d'évitement ;
“c.c on su- piste n'ayant pas nécessité de manceuvre d'évitement ;
s2rtie de piste d'un aéronef ;

hor-raspect oar l'aéronef de la clairance ;

nor-raspect oar I'aéronef des réglementations ATS applicables :
sor-respect des procédures ATS publiées applicables,

21 ev-at.on -on autorisée dans un espace aérien,

A

ar-r=spect dzs dispositions réglementaires applicables en matiére d'emport et d'expioitatin” ces 0.

somsore vorai d'événements spécifiqguement liés a I'ATS survenu, classés par degré de

2

in‘orrations seront fournies pour les catégories d’événement suivantes, spécifiquement liés a I'AT"

"

P

w

P

~zznscité d= fourrir des services ATS :

‘=fal =nze c2 |a fonction de communication ;

J2fal znze c 2 la fonction de surveillance ;

“afail znze ca la fonctrion de traitement et de diffusion des données ;
defaliznce c2 la fonction de navigation ;

~efall =nce c2 la fonction météo ;

~&talznce cala slreté du systéme ATS.
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